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MODERNA DZIVE

Ieducot
nakotne
Nakotne elektromobilis
varetu ne vien radit
apversumu satiksme un
mazinAt vides piesarnojumu,
bet pilntba mainit pilsetu
infrastrukturu un cilveku
autobrauk5anas ieradumus.
Ja vien laboratoriju tehno-
logijas izradisies dztvot
un konkur€t spejigas

Darbs pie koncepta auto,,RAK e"
,,Opel"dizaina centri: daudzas nelielS
elektromobila funkcijas tiek vaditas
ar ipainieka viedtilruni
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PORTA AUTO SKA$U nav

viegli aprakstit. Ta ir kaut kas starp kos-

mosa ku$i fantastikas fi1m6, veju skursteni

un lidmaSinas turbinu, turklat, pieaugot

atrumam, izklausas arvien augstaka.

Taiu tas ir akustisks mans.

,,,,Tiesa, izklausis it ka tonis kfutu
augstdLksl' saka Rudolfs Halbmeirs, ,,bet

patiesiba frekvence ir ti pati." Halbmeirs

ir Sis skaqas izgudrotijs. fo sarkanajam

,,Audi R8 E-tronl kuru vi45 tagad dzen pa

testa trasi, nav dabiskas motora skalas. Sis

ir koncepta auto, kur6 nekad netiks raZots

serijveida. Ta pakalejos rite4us grieZ divi

elektromotori. Un tie, ka zinams, ir gan-

driz nedzirdami.

41 gadu vecais Halbmeirs jau des-

mit gadus ir ,,Audi" akustikas inienieris
Ingol$tate, Bavdrija. Parasti vi4am gan

nakas darit pretejo - pieklusinat, pieme-

ram, ventilatora vai kondicioniera ska4u.

,,R8 E-tron bija pirmais gadijums, kad

man kaut kas bija japadara ska!51'

Iespdjams, tie5i muzi\a talanta d€|,

Halbmeiram tika pasutita kompozicija jeb,

ka vi45 pats to formule - skaryas DNS elek-

tromobilim.,,Nedaudz futriristiska, pro-

tams, sportiska un individudlai' Kdpec vis-

par vajadzlga ska4a? Pirmkart, ma5inas,

kuru motori vairs nav dzirdami, vardtu

kltt par problemu gaj€ju un velobrauceju

dro5ibai. Otrkart, Ingol5tate valda parlieci-

ba, ka ari nakotnes ,,Audi'vaditajs gribes

dzirdEt, ko izraisa vi4a nospiests pedalis.

cAN AUTO VADISANA, gan raZo5ana

Vacija vienmer ir bijusi statusa jautajums.

Tap€c an valdiba lEmusi atbilstoii ambi-

Nakotnes pilsEtas planoiana k6da
Fraunhofas instit[td V6cija. Virtuale
realitate !auj ieraudzit troki4a
piesir4ojumu sarkanu bumbu veida.
Elektrosatiksme var6tu to mazinat
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"fi Vicijas Kosmosa
centra b0vEtais
robomobilis brauc
gan ar vaditdju, gan
bez t5. Stures vadiba
un piedzi4a ir
ieb0veta rite4os, un to
koordine centrdlais
dators. Elektriskie
rumbas motori tiek
testEti ari Fraunhofas
institute Bremen6.
Liel6kais izaicina-
jums ir vadibas
programmat0ra

66GEO 0s/14



Tikai ar atjaunojamo enerfiju e-mobi[ffistzali

ciozi - lidz 2020. gadampa Vacijas ce]iem
ir jabrauc vienam miljonam elektromobifu
ur-r ,,plug-in' tipa hibridauto. Skaitlis, kas
noteikti tiks sasniegts, bet pilnigi noteikti
nelldz2020. gadam.

2013. gada Vacija bija registreti gan_
drlz 90 000 mehanisko transportlidzeklu,
kas parvietojas ar elektribu vai ka hibridi,
kas aprikoti ar elektromotoru un iek5de-
dzes dzineju. \emot vEra, ka kopuma val_
sti ir gandriz 52 miljoni mehanisko trans_
portlidzek]u, ta ir Joti nieciga proporcija.
Tas palielina5anos kavE gan uzlades staciju
tr[kums, gan tas, ka SibriZa pilsetplanoia-
na nav ipa5i drta elektroauto ipa5niekam _
piemEram, tikpat ka nekur pie dzivojamo
namu autostawietam, nav elektribas kon_
taktligzdu. Trukst ari labas gribas izpaus-
mju no sabiedrisko pakalpojumu sniedze_
ju un uz4emumu puses.

Norvegija no visam jaunajam automa_
Sinam jau 3% ir elektromobrli; galvaspilseta
Oslo pat 7o/o. Bezizmeiu transportlidzek-
fi drikst izmantot sabiedriska transporta
joslas, ipa5niekam, iegadajoties elektro_
auto, nav jamaksa ne pievienotas vertibas
nodoldis, ne mehanisko transportlidzeklu
nodoklis (kas Norvegija ir loti augsrs). Uz
vi4u neattiecas arr cela nodevas, sar,ukart
elektromotoru uzladCsana valsts uzlades
stacijas daZviet pat ir bez maksas (Norvegi_
ja lielu daudzumu savas letas elektroener-

lijas rai.o hidroelektrostacijas).

Niderlande p€rna gada novembri bija
registrdti 19 655 ,,plug-in" tipa automo_
bi!u. Un Francija, kura ir 4. valsts pasaule
elektromobilu un hibridauto pardo5anas
ziqa, 2013. gada vien tika registr€ti vairak
neka 5000 jauni elektromobifi un gandriz
47 000 hibridu.

Sie skaitJi joprojam var S\ist mazi, to-
mer brauk5ana ar elektribu atrodas uz tik_
pat straujas attistibas sliek5rla, kidu iobrid
piedzivo atjaunojaml energija. pareizdk sa-

kot - kada tai bttujapiedzivo. /o pagaidam
j oprojam ap 7 0o/o elektroenergijas pasaulE
tiek saraZoti no oglem, gazes un naftas -

lidz ar attiecigajam siltumnicefekta gazu
emisijam. Tipec ari, +emot v€ra Sobrid
starptautiski ierasto elektribas kokteili,
elektromobiia ietekme uz atmosfEru nav
diez ko mazaka ka automa5inai ar iek5de-
dzes dzin€ju. Bet visur tur, kur elektriba
galvenokart plust no atjaunojamiem avo-
dem (ka Sobrid Norvegija), ari motoriz€tas
parvieto5anas joma ta b0s pirma izvele.

Pagaidam alternatir,u nav. Sai situacijai
par iemeslu ir pilsetu attistiba. 1900. gada,
kad Vines transportlidzek]u rupnica ,,Lo-
hnerwerke" starptautiskaja izstade parize

prezentEja satu jaut.ro ,,Lohner-porsche, _

elektroauto ar 50 km/h maksimalo atru-
mu, pilsetas dzir.oja tikai apmeram I0%
pasaules iedzrvotaiu. Sobrid urbanajos
centros koncentrejas jau vairak neka 50Zo

cilv€ces, 2050. gada tas bus jau divas tre5-
da]as. Un gar.rdriz r-isi velesies braukt ar
salu auto - uz darbu, iepirkties, uz bCrnu_
darzu. Bet jau tagad srrska4a ar elektroni-
kas koncerna ,,Sien:rens" publicetu petiju-
mu pilsetas ir atbildigas apmeram par g0%

siltum nicefek ta gazu cnr isi i r.r.

Kad 2013. gada smoga r.nakonis (ina
parkiaja teritoriju, kas iznteros lidzinajas
Dienvidafrikai, k]ur.a skaidrs - tada izska-
tisies pasaule, ja megapoles ari turpmak
brauks tikai ar dlzeliun benzinu. Tadu liel-
pilsetu iedzivotaji to r airs nepacietis.

PASAULE ATRODAS uz auton.robilu revo_
lt1cijas sliekS4a. Sodier.ru r-ar€tu salidzinat
ar laiku pirms nepilnielr.r 200 gadiem, kad
pirmie vilcieni apsteidza pasta karietes. fo
parielana no benzina uz akumulatoru ir
kas vairak par energijas tipa mairlu. Kad
elektroauto vairs nebus tikai laboratoriju
testu objekts, bet gan r.reat4emama ikdie-
nas sastavdala, e-mobilitate izmainis ne
tikai automaiinas. Ta transformes ari pil-
setu infrastruktrlru un cilveku uzvedibu.

Taiu vispirms ta, protams, izmainis
automaiinas. Ne tik datdz areji, cik no
iekipuses, turklat at5l,<iribas bts atkarigas
no piedziqas veida. Tadi ,,plug-in" tipa

Elektromobilis ar akumulatoru
Sadiem braucamajiem vienigais
energijas avots ir akumulators, un
to var uzladct pie elektribas tikla.

Hibridauto ar,,range extender,,
Bez akumulatora un elektriska mo-
tora ma5inai ir ari neliels iekddedzes
dzinejs. Tas gan darbina neyis trans-
portlidzekli, bet generatoru, kas
p€c vajadzibas uzlade akumulatoru.
Tadejadi ir iespejams ieverojami pa-
lielinAt brauciena distanci. Ki,,range
extender" jeb sniedzamibas palielinA-
taju var izmantot ari degrrielas iunas.

Auto arhibridpiedzinu
Iebuvetais iekidedzes dzinCjs vai nu uzla-
de bateriju, vai ari var aizvietot elektro-
motoru, piemeram, uz Atrgaitas iosejas.
Tikai ar elektribu vien neliela etruma
var nobraukt 25 ltdz 80 kilometrus. par

,,plug-in" hibridiem sauc auto, kurus var
uzlAdet ari pie elektribas tikla. DaZiem
modeiiem elektromotors ir paredzets
tikai iekidedzes dzin€ja atbalstam,
tadCjadi samazinot degvielas patCri+u.

Ar degvielas Sunam
darbinimi auto
Degrrielas Sunas kimisko ener$iju
parverS elektriskala. Piemeram, no
udenraZa un skabekJa reakcijas tas
iegust elektribu e-motora darbinA5a-
nai, Saja gadijumA no izptit€ja plust
[dens tvaiki. Tatad ari degvielas iunu
braucamo var uzskatit par elektroauto,
bet ar to var veikt lielaku attAlumu.

hibridauto ka ,,Opel Ampera" r'ai ,,Au-
di A.3 Sportback E-tron' zem motora par-
sega ir k]uvu5i tehniski r'€l komplicetaki,
jo tur lidzas darbojas dir.i motori - elek-
triskais un iek5dedzes.

Cetri motoru tipi, kas tiek
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Viedtalrunis palidz€s ari parvietoties

cITAoI IR AR ELEKTRoMoBILIEM,
kuriem zem motora parsega parasti vispar

motora nav. Tas ir novietots uz aizm:ug:u-

rejas ass vai ieb[vets visos tetros rite4os.

Ta vieta zem motora parsega novietota
visa elektronika, bet da2iem hibrida mo-

de]iem ari neliels iek5dedzes dzinejs, kas

uzlade akumulatoru garakos braucienos.

Bet pat ar Sadu distances pagarinajunru

elektromobilim v€lakais p€c 250 km vaja-

dzEturtz laiku apstaties pie kadas kontakt
ligzdas vai uzlades stacijas. Tikai ar elek-

tromotoru vien darbirrarni ar-lto J|:t,rtl.
jau pec maksimali 1-50, bet visdrizlrk jau

pec 90 km. Iemesls tam ir Iitiia ionu aku-

mulatori, kuriem lidzrqam energiias dau-

dzumam ir nepiecieSirms ieverojalni vairak

vietas un sr-ara neka benzina tvertnei. Un
autolnaSrna irbi Sie prarametri ir ierobeZoti.

Tapec petniecibas instituti, universitates

un auto raZotaji eksper iment€ jau ar kriet-
ni efektivekam uzglaba5anas tehnologijam.

,,Diem2el 5is sistdmas, visticamak, bus pie-

lietojamas tikai pec 2030. gadal'- ta uzska-

ta Minhenes Tehniskas universitates profe-

sors Markuss Linkamps.

Tas varbut nemaz nav tik slikti: pie-
meram, Vacija viegla automa5ina jau t6-

pat vairak stav neka brauc, proti, vidEji
22 stundas diena. Un parejas divas stundas

ta nebrauc nekur talu. Vacijas Ekonomi-
kas izpetes institfts (DIW) aprC\inijis, ka

2011. gada viena viegla automa5ina videji
nobraukusi 14 200 km. Tie ir attiecigi ne-

pilni 39 kilometri diena, ieskaitot visus far-

macijas uz46mumu parstavju braucienus,

poiiti\u priek5vel€5anu tures un afva]ina-
jumu ekskursrjas. Tatad musdienu elektro-

mobifa akumulators dienas beigas neb[tu
izladejies pat par treidafu. To praktiskos
testos apstiprinaja ari R[ras universiLal.e

Bohuma, ka ari,,Audi" un BMW
Turklat daudzi testu dalibnieki ekspe-

rimenta beigas visai nelabprat atvadijas

no saviem elektromobifiem. Pie elektris-
ka auto strlres ]oti atri iesledzas pavisam

cita brauk5anas izjuta. Ti sakas ar neeso-
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5o starteri - elektromobili tiek vienkarii
ieslegti. Par gatavibu braukt ziqo vienigi
lampiqa ekrana. Un, piespieZot pedali,

nekas nerec un neraustas, ma5rna izkustas

no vietas un gandriz bez ska4as slid starp

citiem transportlidzek]iem. Var iztikt ari

bez atrumu parsl6gianas, jo elektromotori

uzrlem itrurnu bezpakapju reZima.

Elektromobilos pa1 blgmrEm ir visai

maz darba. Konstruktori dalu no bremZu

tirnk;iiir. ir pllne:Lrii uz nloloru - jo r ai-

r-rk p;{11 nonem no pedriJir, to specigak

auto tiek bren.rzets. Iegut- energria tiek
izmantota akumulatora lad€5anai. Thpec,

jo bieZak ir jabremze pie luksotbriem vai

krustojumiem, jo lenak tuk5ojas elektro-

mobi]a akumulators. PilnibA aprikots ,,Sie-

mens" eksperimentalais auto jau iztiek vis-

par bez bremzdm pie aizmugurejas ass. Par'

spiti tam metala virsbtves bojajumu bus

mazak, jo ari tadi modeli driz bts vdsture.

BEVERLIHILSA, pilnmeness vakars

2012. gada novembri. Izmekleta publika

pulcEjas baltas villas darza, no kura pave-

ras satriecoSs skats uz LosandZelosu. Tiek

pasniegts Sampanietis un omaru uzkodas.

Viesibu saimnieks ir BMW, iemesls -
pirma raZoSanai gatar.a elektromobifa
BMW i3 prezentaclla.

Gadu velak modelis ir pieejams pie tir-
gotdrjiem Eiropa, neilgi pec ta nonakianas

tirgrl jau ir pasrltiti vairaki desmiti trlkstoii

eksemplaru. |au Sogad saksies pardoiana
ASV Japana, (.ina un Koreia.

Tas ir pirmais serijveida izgatavotais

automobilis, kur5 gan tehniski, gan dizai-

niski ir izstradats e-mobilitates koncep-

tam. Tas attiecas ari uz izmantotajiem ma-

terialiem - Sasija izgatavota r.ro alumrnija,

korpuss no oglek]5l;redras (CFK) - seviS\i

izturiga un viegla materiala, kas tiek iz-

mantots ari lidmaiinu btvE. Oglekl5\ied-
ras tiek raZotas ASV, izmantojot letu zalo

elektroenergiju. Vacija 5\iedras speciala

prese tiek saspiestas vajadzlgajd forma.

Projekta menedZeris Manuels Zatigs ap-

galvo, ka ar 5o auto visa ta dzives cikla g:-

rumi var ietaupit lidz 50o/o CO,, salidzin,- .

ar auto ar parastu iek5dedzes dzin€jui'

Turpat Minhen€, kadu gabalu r..

BMW galvenas mitnes, virknejas ,,Sit-
mens AG" p€tniecrbas departamenti. P,.

milziga konfereniu galda seZ Gernots Sp '

gelbergs, kurS ,,Siemens" uzqemuma ir .r:'
bildigs par elektromobilitates p€tijumier:-.

un skaidro jauno konceptu - radikal:
automobila vienkar5o5anu. Vi45 uzskata

ka ir iespejams iztikt bez gandrlz 100 r'a-

dibas iericem, kas musdienu automaiina:

darbojas cits citam lidzas ka orl,<estris be;

dirigenta - sakot no kondicioniera un

beidzot ar ABS. ,,Nakotnes auto mums rr
vajirdziga viena inteligenta vieniba, kas re-

gul€ r'isu sistemul'saka Spigelbergs. Auto-

masina tikSot vadita ka reaktiva lidma5ina:

ar dirtora komandam.

Lielakie plusi:,,Vaditaji pakapeniski
varetr-r papla5inat savas automa5inas ar

jaunien-r kornponentiem, kas tiktu pie-

slegti ka ,,plug-and-play" ierices datoram,

skaidro ,,Siemens" petnieks. GluZi ka ma-

jas datoram. ,,Tiklidz raiotajs uzlabo kadu

no komponentiem, piemeram, sadursmes

bridinajuma sistemu, atliek tikai atjauninat

programmaturul' Iek5dedzes dzinejiem 5a-

da revolucija gan neesot realizejama. ,,Tas

ir iespdjams tikai eiektromobifiemJ'

Sadas vertibu mai4as sekas butiski ie-

tekmes raZotajus.,,Elektromobiliem vairs

nevar€s izmantot vecas jaudigo limuzinu
raZo5anas iekartas un darbarikusl' saka

Markuss Linkamps. Turklat elektriskie au-

to ari kalpo5ot ilgak - motors esot gandnz

nedilsto5s, bet virsbrlve - nerusejo5a. Ta-

pec autoraZotaji jau sen plano biznesa mo-

de]us, kas ari turpmak nodro5inatu pe|4u.

,,MES JAU TAGAD pardodam ne tikai
maSinas," saka Manuels Zatigs no BMW.

,,Sadarbojoties ar visam ieinteresetajam

pusem, m€s, piemeram, piedAvasim arr

uzlades stacijas un majas instalacijas, pie

kuram automairnas vares uzladetl' Bet tas



Bremenes uzlides
stacija ar solarajiem
pane!iem elektriba
akumulatora plust

gluii ka taisna cela no
saules. Pa regiona

celiem brauc jau
ap 100 e-mobili.

Simulicijas braucienos
StutgartC tiek

petita cilvEka un
elektromobila

sadarbiba: kur displeji
ir redzami vislab6k,

un vai zi4ojumi ir
skaidri saprotami.
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Elektromobilis kfust par elelrtribas piegiditiiu

:r tikai sakums. ,,Ilgtermir,rd m€s domajam
par satiksmes sistEmu savieno5anul' Pie-

mEram, automa5inu vardtu pardot kom-
plekta ar elektrovelosipedu, kas brauciena

Iaikd uzlidejas.

,,Tadejadi autoraZotaja produkts vairs

nebritu tikai transportlidzeklis, bet mobi-

litate kopuma," prognoze ari Linkamps.
Pirmai4as ir redzamas jau tagad. Tur, kur
tas sevi5\i sp€cigi ietekmE lielos koncer-
nus, proti, emocionalajas attiecib6s starp

cilvdku un auto. Seit seno tuvibu pama-

zam nomaina pragmatiskaks skats, kas

statusa simbolu atkal parveri parvietoia-
nas lidzekli, kads reiz tas tika radits.

,,Viedtalru4i palidz pariet no ekonomi-

kas un sabiedribas, kuras centra ir privat-
ipaSums, uz modeli, kas veicina sadarbibu

un kopigu predu un pakalpojumu lieto5a-

nul'2012. gadd rakstija Zurnals ,jlechnici-
ty'l ko izdod mersedesu raZotajs ,,Daim-
ler AG'l Koncerna v6stijums nav nejau5s:

,,car-sharing" tendencei ir neprognozeta

piekri5ana. V€l nesen privatas automa5i-

nas kolektivizacljablja drizak urbans ni$as

projekts. Sobrid tas ir aptveris teju visus

sabiedribas sla4us - no studentiem lidz
arhitektiem. Pasaul€ lielakajam,,car-sha-
ring" uz4€mumam ,,Zipcar" ir apmEram

750 000 klientu, kuri 28 ASV pilsetis iz-
manto vairak neka 10 000 automa5inu. Au-

to noma ,,car2gci', kas pagaidam darbojas

se5as valstis, var lepoties ar 27 5 000 klientu
un 6000 "Smart" automa5inu. Nomas ma-

tes uz4emums ir ,,Daimler" koncerns, bet

ari BMW ar savu,,DriveNow" ir atklajis
dali5anas prieku. Pieddvljumi apmierina
urbano dzives izj[tu: ma5inas var atstat
jebkur, kur to lauj satiksmes noteikumi,
maksa tiek rel,<inata par minfitem - ka mo-
bilo sakaru lietotij iem.

Fraunhofas institUta saules simulacijas
kameri tiek test6ta starojuma ietekme
uz elektrovelosipedu. Sadi ir iespejams
paatrindjumd noverot izmai4as detales

,,CAR-SHARING" IR IDEALS parvieto-
Sanas veids pilsetas satiksm€. ,,Koplie-
to5anas auto atkariba no noslogojuma

tagad aizstaj piecas lidz desmit privatas

maiinas," re\ina Markuss Linkamps.
Turklat sist6ma spej sadalrt salidzino5i
augstas elektromobifu iegades izmaksas

starp daudziem lietotajiem. |au tagad

no 6000 ,,car2go" smartiem apmEram

950 brauc ar elektrisko motoru. ,,Sandje-

go, Amsterdama un Stutgartd mes brau-
cam tikai ar elektribu," skaidro firmas
parstavis Andreass Leo, ,,bet Berline un
Portlenda mums ir jaukts autoparks. Lai

gan elektromobili maksi dargak neka ar

iek5dedzes dzineju darbinami auto, tie
bieZi vien ir atbrivoti no stawietu maksas

un nodokliem, turklat tiem ir zem6kas

ekspluatacijas izmaksas un gandriz neka-

di remonta izdel,umil'
Koplietoianas auto jau ir ar vienu kaju

nakotne aritala zi4a, ka transporthdzeklos

ir integrEta satelitnavigacija un internets. fa
meklejat auto, jus to atrodas un rezervejat,

izmantojot viedtalruni vai planSetdatoru.

Vienlaikus GPS un internets pastavigi in-

forme centrAli par ma5inas atraSanas vietu

un akumulatora uzpildes (vai degvielas) Ii-

meni. Un ari tas vdl ir tikai sakums.

,,Driz viedtalrunis kJus par personi-
ficEtu mobilitates centrali" skaidro Silvija
Hladki, Vacu muzeja satiksmes centra va-

ditaja Minhene.

Luk, piem€rs: stradnieks ar dzivokli
pils€tas nomale. ,,ViqS no rita ar mobilo
telefonu rezerv€ elektrorolleri vai auto-
ma5inu, izmantojot,,car-poo1ing" servisu,

Hladki ieskic€ scenariju. ,Viedtalruni vi45

uzzina arr to, kad atiet vilciens un kada ir
situacija uz cefiem. Tad vil5, iespejams,

brauc uz staciju, atstaj ma5inu pie uzla-

des ierices un iekapj metro." ,,Daimler"
un BMW IT specidlisti jau tagad testE

programmas, ar kurim neatkarigi no par-

vietoianas lidzekla varCtu planot celu no

punkta A lidz punktam B. Tas piedavd

lietotajiem variantus - sabiedriskais trans-

ports, nomas auto, taksometrs vai visu ie-

priek5mineto kombinacija, un vienlaikus

apr€l,cina laiku un izmaksas.

Tadi koncerni kd,,Siemens'l,,Audi' un

,Opeli' ir gajuii vel talak. Vi4i testd elektro-

mobilus, kuros viedtalrunis vai planSetda-

tors vada visu transportlidzekli. Ierice ir
reizE gan atslEgas, gan kontrolpanelis, na-

vigicijas sist€ma un mtzikas arhivs. ,,Lai

kdda ma5ind jus tad iekiptul' saka k6ds

,,Audi' strdddjoSs in2enieris,,yiedtalrunis

vai plan5ete vienmEr pieldgojas jusu vaja-

dzibaml' Individualitdte mikrodipi.

E-MOBILITATE un savienota satiksme:

nakotne ta pilniba izmainis ari musu pil-
sEtas. Kaut kad pa ielam ripos automa-

Sinas ar degvielas Sunam, kas pilnas ar

rldelradi, iegirtu ar zafas energijas pa-

lidzibu. DaZas brauks tikai ar elektribu,

bet bus an transportlidzek]i, kuri dedzi-

nas ar veja ener$iju iegrltu metanu. Tiem

visiem ir vajadzlga uzpildi5ana. Vie-
niem - kontaktligzdas, citiem gazes, vel ci-

tiem - udeqraZa uzpiides stacUas. Tomer,

ja gazi var uzpildit ar rezervi, elektrisko

automobilu uzlades infrastruktrlra ir ists

izaicinajums.

fo pilseti cilveki parasti nedzivo sav-

rupmajas ar auto nojumi, uz kuras var

uzmontet saules panelus elektromobi-
lim. Un tikai nedaudzam privatmajam
ir garaLas, kuras varEtu ieb0vet uzpildes

stacijas. Atliek tikai sabiedriskas autostav-

vietas - ka Amsterdamd'. Tiek planots,

ka lrdz 2040. gadam pa Niderlandes gal-

vaspils€tas ielam ripos tikai bezizmeiu
braucamlidzekfi. To istenot palidz€5ot

200 000 elektromobi]u. Lidz Sim pilsetas

vadiba likusi ierikot vairak neka 450 uz-

pildi5anas punktus, nakama gada mer\is
ir 1000. Tikpat daudz uzlades staciju bus

pieejamas lielveikalu laukumos un pri-
vatas autostawietas. Modernas uzlades

stacijas uzpilda bateriju pusstundas lidz
stundas laika, kamEr automa5inas ipa5-

nieks ieperkas vai s€Z kafejnica.
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Tikls uz riteniem
Elektroenerfijas uzglabaiana un komunikicija - ko reiz sp€s e-mobifi

Car-to-Car

PiemErs: satiksmes

negad-rjuma iekluvis

auto bridina citus

satiksmes dalibniekus
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Car-to-X

PiemErs:

transportlidzekli ziqo

par sastregumiem

satiksmes vadrbas

sistimai
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Informacijas laikmeta automa5inas mi)iedarbojas ar elektribas tikiu (,Vehicle-to-Grid"),

sazinas ar citiem transportlidzekJiem (,,Car-to-(ar") un ar apkartni (,,Car-to-X').

Nakotnes elektromobi]i bus ari energijas piegadataji - to akumulatorus var izmantot
liekas saules un v€ja enerfijas uzg]abaSanai Q. Ir aprc]inats, ka Vacija pietiktu ar 5% visu

smago transportlidzekJu, t. i., apmeram 2,6 miljoniem e-mobilu, Iai spetu kompens€t

visus nepare&amos traucejumus elektrotikla. Automaiinas savieno radiosakaru tikis O,
un SAdi tAs var nepastarpinAti bridinAt cita citu par bistamibu. Visbeidzot ,,Car-to-X"
komunikacija Q sniedz datus par Atrumu, braukianas virzienu un atraianAs vietu.

Tadejadi luksoforu un satiksmes reguld5anu vares elastigi pielAgot notieko6ajam uz ielas.

,,Atras uzlades stacijas ir iz5l,<iro5ais

faktors, lai elektromobifu klienti varetu
atbrivoties no bailem palikt uz cela," saka

Tomass Rafeiners. Vi45 ir uzr.remuma ,llhe
Mobility House" dibinatajs un vaditajs, vi-
qa lirma kopa ar amerika4u autoraiotaju

,Iesla'un citiem partneriem ir izveidojuii
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pirmo superladctaju. ,,Tesla' plino Sogad

Eiropa izbuvet uzlddes staciju tiklu savam

modelim ,,Tesla Model S'i

Salukart,,Audi" Lasvegasl prezentEjis

modeli, kas pats atrod celu uz salu stalwie-

tu, kam€r vaditajs jau var darit citas lietas.

Tur elektromobilis patstavigi var€tu uz-

meklet ari sal'u uzlades staciju, turklat bez

jebkddam kontaktligzdim un kabeliem.

HERTOGENBOSA NIDERLANDE. fau
kidu laiku te kurse divpadsmit metru gar5

satiksmes elektrobuss. 18 stundas diena,

290 kilometri - nopietna noslodze, to-



:ler bez garakiem uzlades periodiem. Jo

:kumulators, apstajoties pietura, uzpildas

:r induktivas uzlades palidzibu - gluii ka

:lektriska zobu suka. ,,Bezvadu uzlade ir
:esp€jama jau p€d€jos desmit gadusl' saka

\latiass Vehlins no,,Conductix-Wampf-
-er" Veila pie Reinas. Vehlins ir piedalijies

sis sist€mas izstrid€. ,,Pirmas bija DZe-

rova un Turina. Turina tagad kurs€ jau

13 autobusi ar induktivo uzlndil'
Indukcija vienkir5iem vardiem ir

energijas novadi5ana caur koncentrEtu
magnetisko lauku. To rada spole, kas Saja

gadijuma ir iebuveta cela seguma plaksne.

-{utobusam apstajoties virs pliksnes, spolE

uz bridi phist maiqstrava, kuras magnetis-

kais lauks iedarbina otru spoli transportli-
dzekla apak5a. Taja tiek inducEta energija,

kas uzlade akumulatorus. Tdpec autobuss

iztiek ar mazakam baterijam, kuras iso,

bet bieZo uzlades pieturu de| tiek arr ma-

zak noslogotas.

Tas, kas darbojas autobusiem, der ari
vieglajim automaiinam. Indukcijas lauki
var€tu but novietoti autostawietas zem

seguma vai pat pirms luksoforiem. fau sen

darbojas arlmazalotesta auto ar induktivo
uzladi.,,Taksometriem un,,car-sharing"
maSinam indukcija noteikti reiz bris va-

do5ais uzlades veidsj' saka Bjerns Eliass,

,,Audi" induktivas uzlades projekta vadi-
t6js, ,,ipa5i tedCf, ka Saja procesa ener$ijas

zudumi neparsniegs desmit procentusi'

REIZEM NAKOTNE SAKAS TUR, kur to
vismazak gaida. Kdda Niderlandes maz-

pilseta. Vai kada autostal.vieta. Un daZ-

reizpat Brisele. Tur ES iered4i strdda pie

jaunas regulas, kas gadas par to, lai elek-

tromobifi nakotnes pilsetas nedrikstetu
parvietoties pa iel6m pardk klusi. Droiibas
apsv€rumu del. Rudolfs Halbmeirs, skanu

inZenieris Inglo5tate, bus tam gatavs. -.

r# i1": i;.i Ari GEO aafors |rncrxs Br5ors pa
celiem pariletojas vairs tikai,,multimodali":
ar nomas auto, autobusu, vilcienu vai velosi-
pEdu. Fotografs Touess EnNsuNcs gan io-
reiz nebija gatavs atteikties no savas mailnas,
jo fotografejd nacas braukat pa ilsu Vaciju.

KipEc vairikums elektroauto ir piemE-

roti tikai isem distanc6m?
Tikai nedaudzi elektromobili spej no-

braukt vairak neka 200 kilometrus, pretcja

ga&jumA to akumulators britu parak liels

un smags. Akumulatoru energijas blivums

ir mazaks neka, piem€ram, benzinam.

Kilogramibenzina (apm. 1,33 litri) ir
gandrlz 12 000 vatu stundu (Wh) ener-

gijas. Automaiinu litija jonu akumula-

toriem energijas blivums ir maksimdli
140 Wh/kg. Ta ka tipisks elektromobilis
patcrc apmcram 20 000 Wh uz 100 ki-
lometriem, lai tos veiktu, Iidzi javada

apm€ram 150 kg smags akumulators.

Kip6c akumulators ir tik dirgs?
Akumulators ir dargakais elements

elektromobili. Piem€ram, "E-Smart"

modelim akumulatoru sist€ma vien maksA

6000 lidz 7000 eiro. Jo, lai iegutu energijas

daudzumu no 15 lidz 30 kWh, cik parasti ir
nepiecieiams eiektroauto, kopa tiek sasldg-

ti akumulatoru moduli, kas katrs sastav no

vairakam SunAm. Ta, piemcram, viena

akumulatora var slepties vairaki simti
mazu moduJu. Tomer cenu visvairak

ietekme pieprasijums: automaiinas
vajadzibam piem€rotu litija jonu akumula-

tori Sodien maksA vismaz 500 eiro par

kWh. ScrijraZoianA 5is izmaksas var€tu
samazinAt par 130 lidz 160 eiro.

Cik ilgi kalpo elektromobifa
akumulators?
Eksperti sola desmit gadus un vairak -
ar nosacijumu, ka akumulatoram vien-
mer tiek uzturCta pareiza temperatUra.
Ladc5anas procesA radies karstums ar

Iaiku var akumulatoru sabojAt, tapcc tam
bntu jauztur no25l1dz45 grAdu tempe-

ratura. Vcl ta mrDu ieverojami ietekme

uzladcSanas un izlade5anas bieZums

un intensitAte. Tapcc elektromobilos
akumulators tiek izladets ne vairak ka
par 20% tA kapacitAtes. Sadi ir iespejams

veikt vairakus trikstoius uzladc5anas un
izladc5anas ciklu, iekams atdeve butiski
kritas. RaZotajs garant€ darbibas laiku
100 000 lidz 160 000 kilometru nobrauku-

mam, tomer ilgtermi4A tas nav pietiekami
parbaudits.

Cik liels ir aizdegianis risks?
2011. gada vidu pcc trieciena testa

aizdegis,,Chewolet Volt", pec gada

uzliesmoja kads l,<inieiu e-taksometrs.

Sadi atsevi5|i gadijumi iekv€lina diskusiju
par litija jonu akumulatoriem, taiu
negadijumu p6tnieki mierina, ka elektro-

mobilu vaditajiem riski sadursmes

gadijumi neesot augstAki ki lidzigiem
transportlidzekJiem ar iek5dedzes dzin€ju.

To apstiprina ari testi. Pat pec nesen

notikuSajiem akumulatoru aizdegianAs

gadijumiem,,Dreamliner" boingos nevar

automatiski secinat, ka tads droiibas risks

ir attiecinAms ari uz elektromobiJiem. Sis

avidcijas uz4€mums izmanto litija kobalta

oksida akumulatorus - vienu no uguns-

bistamakajiem litija jonu variantiem.
AutomaSinas tik eksplozivi materiili
netiek integreti.

Cik foti akumulatoru raioiana
noslogo vifi?
Pie4emot, ka akumulatora dzives ilgums

ir 150 000 kilometru, augstAkais pie

15% no visiem e-mobilu raZoianas,

ekspluatacijas un likvid65anas procesa

raditajiem vides kaitcjumiem ir,,vainoja-
mi" modernie akumulatori, - tadu
rezultatu guvuii eksperti kada Sveicie5u

p€tijume. Ofireizlja izmantoiana un
pArstrAde nikotn€ akumulatorus varctu
padarit dabai draudzigakus, jo lielaka da]a

izejvielu ir atjaunojama. Turklet akumula-

tori, kuri automaSinAm jau ir par vAju, v€l

gadiem var darboties ka stacionari

energijas uzkrajeji, piemeram, dzivojamAs

majas ar fotovoltaZas iekartam. Materialu
pArbaudes parAda, ka ekobilanci visvairAk

ietekme uzladejamAs energijas izcelsme.

Ja akumulatora uzpilde tiek veikta ar

Eiropa ierasto elektribas kokteili (no

fosila kurinamA iegutA un atjaunojama

energija), vide tiek noslogota krietni
vairik, nekA to dara pats akumulators.

Jans Henne

Kip6c e-mobili ir tik dirgi...
...un cik telu ar tiem var aizbraukt.
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